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Godina je 2017. Pro$Slo je to¢no 150 godina otkako je zagrebacd-
ki trgovac i mecena Ladislav Belu$ zagrebackim ulicama provo-
zao prvi bicikl. Zagreb je 2017. jedan od najc¢isc¢ih gradova u
Europi s jednom od najniZih stopa srcanog udara. Malo tko se
jos zamara cijenom barela nafte na svjetskom trzistu. Malo je
nervoznih u prometu, malo je prometnih nesrec¢a. S druge stra-
ne, puno je sluc¢ajnih susreta s poznanicima na ulicama, puno je
¢e? Za nekoliko godina Zagreb bi mogao postati upravo ovakav uz
pomo¢ izuma na dva kotaca (i truncicu politicke volje).

Biciklistic¢ki grad kakav bi Zagreb mogao postati nije grad
namijenjen subkulturi mladih ili posebnim interesima bicikli-
sta. Ba$ naprotiv, to je grad u kojem se svi gradani lakSe i
efikasnije krec¢u i koji je svima ugodnije mjesto za zivot. Grad
kakav zamiSljamo mjesto je u kojem se i starije osobe mogu
sigurno i jeftino kretati, u kojem se ne bojite pustiti djecu
na ulicu, u kojem i sugradani koji ne mogu ili ne Zele placati
benzin imaju ucéinkovit pristup svim dijelovima grada. Bicikli-
stic¢ki grad je mjesto u kojem je stanovniStvo zdravije i u ko-
jem promet ne stvara dodatni stres. To je mjesto u kojem manje
ovisite o hirovitim promjenama cijena benzina, u kojem poticete
lokalnu ekonomiju i u kojem niste toliko izolirani od drugih
1judi. Biciklistic¢ki grad je onaj u kojem je odlazak na posao
nije stres nego uzitak, u kojem manje brinete o visku kilogra-
ma. Ukratko, biciklisticki grad je onaj u kojem bi svatko pozZe-
lio zivjeti.

Zelimo da do 2017. godine to postane i Zagreb. Koji je put do
toga, koje konkretne mjere zZelimo da se provedu i kako jedno-
stavan izum na dva kotaca moZe toliko poboljsSati izgled jednog
grada, saznajte u ovoj brosuri.

Neki od istrazenih posljedica proSirenja pjeSacke
zone ukljucuju: podizanje pjeSacke aktivnosti
za 20-40% i maloprodaje za 10-25%, porast

vrijednosti nekretnina za skoro jednu trecinu
zbog smanjenja buke...

BICIKLISTICKE MAGISTRALE

Kljuc¢an element dobre biciklistic¢ke infrastrukture su i bi-
ciklistic¢ke magistrale koje prate glavne prometne arterije u
gradu 1 povezuju grad s predgradem, stambene s poslovnim zona-
ma, periferiju s centrom grada. Od 30 do 40% putovanja biciklom
u Europi su putovanja od kuc¢e do posla te su upravo za takva
putovanja najprikladnije biciklisticke magistrale. One podra-
zumijevaju fizicki odvojene biciklisticke staze od ostatka pro-
meta kojom se biciklisti mogu opusSteno kretati, na brz i efika-
san na¢in. Siroke, udobne, fizic¢ki odvojene biciklisti&ke staze,
koje uz to imaju prednost na kriZanjima i1 semaforima, stvaraju
snazan dojam sigurnosti u prometu te su takve dionice privlac-
ne manje iskusnim biciklistima, kao i starijim osobama, djeci i
rekreativcima.

Povec¢anjem broja biciklista na cesti, s druge strane, povecava
se 1 sigurnost biciklista u prometu - za svako udvostrucava-
nje broja biciklista, rizik od nesrec¢e za svakog pojedinca pada
za tre¢inu. Pri izgradnji magistrala treba imati na umu da se
njihove prednosti mogu ostvariti samo ako su izgradene na ne-
prekinutim dionicama i ako su ugradene u cjelovitu mrezu koja
povezuju kljuéna gradska odredista.

Zagreb 2017. godine povezan Jje biciklistic¢kim magistralama sa
svim okolnim mjestima od Zapres$ic¢a i Velike Gorice preko Samo-
bora i Brezovice do Sesveta. Biciklisticke magistrale trebaju
presijecati ¢itav grad i1 omogué¢iti gradanima da brzo i sigurno
stignu s istoka na zapad i1 sa sjevera na jug grada.

PROSIRENE PJESACKE ZONE

PjeSacCenje je najstarije i najradirenije transportno sredstvo -
skoro svako putovanje ukljucuje barem malo pjesSacenja (pa makar
to bilo od kué¢e do automobila). No proslo stoljece je obiljezio
nagli rast broja automobile i stupnja motorizacije u gradovima,
ponajvide na racun pjedacenja, Sto je dovelo i do brojnih poslje-
dica na zdravlje 1ljudi (zbog buke, nec¢istog zraka 1 smanjenja
fizi¢ke aktivnosti) ali i okolisSa. No danas, poticanje pjesSacenja
i smanjenje stupnja motorizacije pokret je koji mijenja nacdin na
koji gradovi diljem svijeta funkcioniraju. Od Pariza do Melbour-
nea, gradovi dodjeljuju sve viSe javnog prostora pjeSacima, bi-
ciklistima i javnom prijevozu - London je dio Trafalgar square-a
pretvorio u pjesacku zonu, a BeC cijeli centar grada zatvorio za
motorna vozila. Upravo su pjesacke zone najbolji nac¢in poticanja
pjeSacenja jer stvaraju siguran i1 ugodan okoli$ za hodanje. Ra-
zlozi za proSirenje pjesacke zone su viSestruki. PjeSacke zone
temel] su zdrave zajednice - poboljSavaju sigurnost i1 mobilnost
pjesaka, smanjuju kolic¢inu buke 1 onec¢iscéenje zraka, ¢ine isku-
stvo hodanja ugodnijim, te revitaliziraju socijalne kontakte, ali
i ekonomsku aktivnost. Dovoljno je pogledati da su najomiljenija
okupljalista i “dnevni boravak” zagrepcana upravo pjeSacke zone
poput Cvjetnog trga. U biciklistic¢kom gradu te zone su znacajno
prosSirene na Siri centar grada do kojeg se onda lako mozZze stici
javnim prijevozom i biciklom.
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JAVNI BICIKLI

U proteklih nekoliko godina, diljem Europe ali i svijeta dogo-
dio se veliki porast sustava javnih bicikala kao nadopunu sustavu
javnog prijevoza. Dok je 2001 takvih sustava bilo samo nekolici-
na, broj je zbog pozitivnih uc¢inaka i popularnosti do 2012 nara-
stao na preko 400. Zagreb je idealan grad za javne bicikle zbog
povoljne klime 1 preteZzno ravne topografije, iako su takvi sustavi
iznimno uspjesni i u kiSnim gradovima poput Dublina. Razlozi su
viSestruki: javni bicikli su ekonomski i ekoloski najodrzivija
vrsta javnog prijevoza, prilagodeni su gradu - najbrzZe su prije-
vozno sredstvo za putovanja ispod 5km, stvaraju nove poslove, do-
stupni su 24 sata dnevno, 7 dana u tjednu, a pretplate su iznimno
jeftine - prvih pola sata vozZnje uvijek je besplatno dok 24-satna
pretplata kosta kao jedna karta u javnom prijevozu, a godisnja
pretplata je u nekim gradovima i 20 puta jeftinija od pretplate
na javni prijevoz.

Postizanje dugorod¢nog pozitivnog ucinka na mobilnost u gradu sma-
njivanjem motornog prometa i oneciséenja zraka zahtijeva kontinu-
irani razvoj urbane prometne strategije, 1 javni bicikli su dugo-
ro¢no iznimno vazan faktor za razvoj multi-modalnog i odrzivijeg
sustava prijevoza. Sustav javnih bicikala tako zauzima centralno
mjesto u viziji Zagreba 2017.

JAVNI PRIJEVOZ

Razvoj kvalitetne, ugodne i1 efikasne mreze javnog prijevoza klju-
¢an je dio prometne politike svih gradova koji dugoroéno zZele po-
boljsati kvalitetu Zivota. Prometne strategije koje daju prednost
javnom prijevozu pred automobilskim prometom imaju za rezultat
ukljucenje svih skupina gradana u promet neovisno o dohotku ili
starosti, doprinose vec¢oj sigurnosti prometa, smanjuju troskove i
prometne guzve 1 poboljsSavaju kvalitetu zraka.

Prosjecna brzina tramvaja u centru Zagreba u 2011., na 120.
obljetnicu postojanja ZET-a, bila je 12 km/h, tj. gotovo Jjednako
kao krajem pretproslog stoljec¢a kada su tramvaje gradskim ulica-
ma vukli konji. Jedan od glavnih faktora unaprijedenja koristenja
javnog prijevoza je upravo brzina - pri povecanju brzine od 20-
40% povectava se broj korisnika za 60-80%, a to se prvenstveno po-
stize destimulacijom automobilskog prijevoza i fizickim odvajanjem
traka za javni prijevoz.

Poticanje bicikla kao gradskog prijevoznog sredstva i1 unapri-
jedenje biciklistic¢ke infrastrukture paralelno s restriktivnim
mjerama za automobilski promet ima pozitivan uc¢inak na povecanije
koristenja javnog prijevoza. Biranjem bicikla umjesto automobi-
la smanjit ¢e se prometne guzve te tako ubrazati javni prijevoz
(koji onda postaje privlac¢niji za upotrebu). S druge strane, pro-
mocija efikasnog javnog prijevoza prijateljski nastrojenog prema
biciklima omoguc¢uje cCeS¢i odabir bicikla za prijevozno sredstvo.
Tako se nadamo se da ¢e se do 2017. godine iz ZapreSic¢a ili iz
Velike Gorice mo¢i javnim prijevozom prevesti bicikle do Zagreba
i onda nastaviti obavljanje svakodnevnih poslova.
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Smanjenje brzine sa 50 km/h na 30 km/h

poridonosi povecanju biciklisticke i

pjeSacke aktivnosti za 12%.

ZONE 30

Zone smanjene brzine podrazumijevaju ulice u kojima je brzina vo-
zilima ogranic¢ena na 30 km/h. Takve zone dokazano povecanju kva-
litetu Zivota stanara i korisnika zbog smanjenja opasnosti od ju-
re¢ih automobila, ugodniji dozivljaj ulice, manje razine ispusnih
plinova i znac¢ajnog smanjenja buke. Ujedno, takva su podrucé¢ja u
prometnom smislu znatno sigurnije, te se u njima ne morate toliko
brinuti da pustite djecu da se igraju vani s vrsSnjacima. Ulice sa
sporijim prometom dokazano koriste i1 poboljsanju drusStvenih odno-
sa — sa smanjenjem intenziteta prometa uklanja se barijera osje-
¢aju zajednice u susjedstvu.

Zone 30 (i1 niZzih brzina) smanjuju i potrebu za izgradnjom bici-
klistic¢kih staza pa se pritom ostvaruju i1 uStede u gradskom pro-
rac¢unu. One Stede 1 novce vozaca automobila, a imaju i pozitivne
uc¢inke na nasu klimu - uvodenje takvih zona smanjuje izdatke za
gorivo barem 12%, a jednako toliko smanjuju i ispustanje CO2 u
atmosferu.

U Europi se pocinju prepoznavati dobri utjecaji na kvalitetu
zivota koje donosi uvodenje zona 30 pa mnogi gradovi i metropo-
le poput Londona i Barcelone, ubrzano rade na njihovom uvodenju

i proSirenju. U naSem susjedstvu, Graz ima zone smirenog prometa
na cak 80% povrSine, Sto je doprinijelo tome da je postao puno
ugodnije mjesto za Zivot. Vrijeme je da se takve zone hitno pocnu
uvoditi u Zagreb.

PRERASPODJELA PROSTORA

Manje je poznata ¢injenica da su prve ceste bile izgradene za
pjesSake, a prve asfaltirane ceste za bicikle. Razvojem automo-
bilske industrije ceste su postale prometnice na kojima je bilo
sve manje mjesta za originalne korisnike, a na javnim prostori-
ma poc¢eli su dominirati automobili.

Vizija Zagreba 2017. godine ukljuduje drugaciju raspodjelu
prostora i smanjenje dominacije automobila. Najvec¢i dio javnog
prostora treba biti namijenjen pjeSacima (jer svi smo pjesSa-
ci!), potom dolaze efikasna prijevozna sredstva poput tramva-
ja, autobusa i bicikala, a neefikasna sredstva poput automobi-
la dolaze tek na kraju (Zasto neefikasna? Jer za malu kolic¢inu
prevezenih putnika trosSe puno resursa - od mira i tiSine, preko
¢istog zraka do javnog prostora).

Preraspodjela prostora konkretno znac¢i da u nekim ulicama treba
potpuno zabraniti pristup automobilima, a u nekima prostor do-
sada na raspolaganju automobilima treba rezervirati za bicikle
i javni prijevoz. Parkirane automobile treba maknuti u garaze
izvan centra i na taj nac¢in osloboditi prostor za igralista za
djecu, Setalista, ulic¢ne galerije, drvorede ili nesto drugo...

U svakom sluc¢aju, uvjerljivo najlaks3i nac¢in za povecanje
kvalitete Zivota najvecleg broja nasih sugradana postepeno je
uklanjanje automobila iz naSeg grada - to je jedini nacin da
trajno smanjimo buku, guZve 1 zagadenje. No to se ne moZe
u¢initi bez istovremenog jacanja niza kvalitetnih zamjenskih
na¢ina kretanja!
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Sindikat biciklista je nevladina udruga koja se bavi promocijom bici-
klizma, zaStitom prava biciklista i unapredenjem uvjeta za bicikle. Mi-
slimo da “Pedala nije $ala”, i na$ primarni cilj Jje utjecati na pobolj-
Sanje biciklistic¢ke infrastrukture, koja ¢e omogucé¢iti da vozZnja biciklom
bude sigurna i jednostavna. Osim toga, bavimo se i1 edukacijom, radom na
poboljsSanju prometne kulture sudionika u prometu te radimo na boljoj

prevenciji i rjeSavanju krada bicikala.

Takoder, Zelimo svojim ¢lanovima omogu¢iti dodatne beneficije poput izle-
ta, edukacije, pravne pomoc¢i, popusta i sponzorstava. To nam omogucava
solidarnost i1 medusobna pomo¢ u $irokoj mrezi nasSih ¢lanova 1 simpati-
zera. Krajnji cilj naSeg djelovanja je da se na bicikle poéne gledati
kao na jedno od glavnih rjeSenja prometnih problema u gradovima. Zelimo
gradove u kojima ljudi na posao odlaze biciklom, u kojima se bake i dje-
ca bezbri¥no odlaze rekreirati voZnjom po gradu. Zelimo zdrave, &iste,
sigurne i ugodne gradove, a bicikli su jedan od najvaznijih sastojaka u

ostvarivanju te vizije.

Uc¢lani se u Sindikat biciklista i ostvari popuste u trgovinama bicikli-
stic¢ke opreme, sudjeluj u promjenama 1 stvaranju kvalitetnijeg bicikli-

sti¢kog okruZenja, druzi se i vozi s istomiSljenicima!
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sindikat biciklista

www.sindikatbiciklista.hr
www. facebook.com/sindikatbiciklista

izdaje / sindikat biciklista dizajn / vedran Zidanik, krunoslav nemcic



